A friss ¢lelmiszerek logisztikaja varosi kornyezetben

A parizsi nagybani piacot (RUNGIS, évente kdozel 2 milli6 tonna éaru, 240 ha bruttd
alapteriilet) lizemeltet6 SEMMARIS cég szervezésében hetedik alkalommal keriilt sor arra a
hagyomanyosan szeptember végén tartott szakmai napra, ahol a nagybani piac életétol
elvalaszthatatlan kérdések megvitatasara keriil sor — az idei évben a téma a friss €¢lelmiszerek
varosi kornyezetben valo logisztikdjanak kérdéskore volt. A résztvevok altal elmondottak
alapjan nyilvanvalo, hogy a szallitas kornyezetvédelmi kihivasainak valdo megfelelés a
tarsadalom széles szerepvallalasa, a fogyasztasi szokasok megvaltoztatasa nélkiil nem lehet
sikeres, tovabba az Uj technologidk alkalmazasa mellett sziikség van a politika
tamogatd/6sztonz6 hozzaallasara is. Tagadhatatlan az is, hogy a szakmanak elébe kell mennie
a tarsadalmi elvarasoknak, mivel ha nem valtoztatnak 6nként a mai logisztikai gyakorlaton,
nagyon konnyen elképzelhetd, hogy az dnkormanyzatok vagy a magasabb szintli jogalkotok
fogjak Oket erre rakényszeriteni, ami Iényegesen nagyobb koltségekkel fog jarni rajuk nézve.
Mindezekkel egyiitt igaz, hogy a tagan értelmezett kutatas-fejlesztés szerepe megkeriilhetetlen
abban, hogy a logisztika képes legyen megfelelni az egyre Gjabb kornyezetvédelmi és
tarsadalmi elvarasoknak. A konferencian bemutatott angol példa is azt mutatta, hogy egy
eredményes ¢és szigoru kozlekedési politika, amit London varosa az elmult egy évtizedben
tobb 1épésben bevezetett, kelld 0sztonzot jelent €s ezen keresztiil megvaldsithatdo az
aruszallitas kornyezeti kihivdsokat ¢s tarsadalmi elvéardsokat egyarant respektalni képes
szervezése ¢és lebonyolitasa. Azaz a kell6 hatékonysagi allami/Onkormanyzati follépés
kell6en 6sztonzd, de egyben elengedhetetlen a kitlizott célok eléréséhez, az eszkdzoket és a
modszereket azonban a szakmanak kell a K+F szféraval kozosen kidolgoznia. Ahogy az
elhangzottakbol is kitlint, nincs egyetlen és daltalanos megoldds a fuvarozas kornyezet-
terhelésének csokkentésére, ellenkezbleg, sok aprod és innovativ részlet, valamint az &sszes
szerepld egységes és pozitiv hozzdalldsa sziikséges ahhoz, hogy ezen a teriileten jovObe
mutato [épések torténjenek.

Stéphane Layani, a SEMMARIS igazgatdja bevezetdjében arra hivta fol a figyelmet, hogy a
megvaltozott gazdasagi és tarsadalmi kornyezetben egyre nagyobb sziikség van arra, hogy az
érintettek alapjaiban gondoljak Gjra a friss aru logisztikai kérdéseit, kiilonds tekintettel annak
varosi kornyezetben €16 végfolhasznaldihoz torténd eljuttatdsa esetében. Ezt elsOsorban az
teszi sziikségessé, hogy a logisztikdval szemben tamasztott fogyasztoi varakozasokban a tagan
értelmezett kdrnyezetvédelmi elvarasok egyre inkdbb meghatarozo szerephez jutnak.

Anne Hidalgo, Parizs fopolgarmesterének els helyettese is a kornyezetvédelmet helyezte
elotérbe, ezen beliil pedig az elektromos jarmiivek haszndlatinak sziikségességét, mivel a
szallitas kornyezet-terhelése megitélése szerint egyben kozegészségiigyi probléma is.
Alahuzta, nagyon jonak talalja azt a nagykereskedelmi kezdeményezést (Monoprix-csoport),
ami a Bercy teherpalyaudvarig vasuton viszi be a varos belsd teriileteire az arut, valamint
foltette a kérdést, milyen realitdsai van annak, hogy az arut a meglévé — és folyamatosan
megtjuld — villamositott kotottpalyas halézat (HEV, villamos) igénybe vételével teritsék a
varos belso teriiletein talalhaté kiskereskedelmi egységek felé? Kifejtette, a varosi kis iizletek
egységek ¢Eletképessége, megmaradasa (,,les petits commerces de Paris”) egyben nagyon
komoly szocio-6konémiai kérdés, ami olyan mas kérdésekkel is nagyon szorosan Osszefligg,
mint példaul a vasarnapi munkavégzés'.

! Ez éppen a konferencia idején vett ujabb lendiiletet annak kapcsan, hogy a prefektira megtiltotta a Leroy-
Merlin és a Castorama iizlethalozatok dsszesen 15, Ile-de-France régioban 1év6 egysége vasarnapi nyitva tartasat
— az alkalmazottak tlintettek a dontés ellen, mivel munkahelyeik elvesztésétol félnek, a két haldzat pedig
ellenszegiilve a hatarozatnak kinyitotta az érintett egységeket.


http://www.rungisinternational.com/

Guénaelle Gault a TNS Sofres koézvélemény-kutatd altal készitett folmérés eredményeit
ismertetve azt mutatta be, miként viszonyulnak a francidk és ezen beliil Ile-de-France régio
lakoi a varosi kornyezetben zajlo logisztikai tevékenységhez. Az adatok szerint a francidk 46,
a parizsi és Parizs kornyéki lakossag 48%-a vasarol hetente tobbszor friss élelmiszert, &m mig
az atlag francia ezeket dontd aranyban a nagy aruhazlancoknal veszi meg, a parizsi régidoban
minden 7 vasarlobol legalabb egy kozeli kis tizletet keres f6l. Mikdzben a vidékiek 16%-a
intézi bevasarlasait gyalog, a parizsi és Parizs kornyéki lakossag 34%-ban. Idealis esetben a
francidk és a parizsiak 70%-ot meghaladd mértékben szeretnének kozeli, kis tizletekben
vasarolni hipermarketek helyett(27-28%). A vidékiek 46, a parizsiak 60%-a szeretne gyalog
jérni bevasarolni, minden 6todik kdzvetleniil termel6tdl, minden harmadik piacon vésérolna.
Mig azonban az atlag francia csak 1%-ban igényli hazhoz szallitast, a parizsiak koziil minden
hatodik! A fogyasztok 90%-ot meghaladé mértékben elégedettek a beszerzési lehetdségekkel
¢s minden 6tbdl négy elégedett a mindséggel is, am csupan kétharmada mondja azt, hogy az
ar-mindség arany megfeleld. Azok, akik hiper- és szupermarketekbe jarnak, altalaban véve
kevésbé elégedettek mint azok, akik a kozeli kiskereskeddknél szerzik be gyakorlatilag napi
rendszerességgel az élelmiszereket, ezen belill a friss arut.

A vasarlok és a kornyezetvédelem kapcsolatat vizsgalva megéllapithatd, hogy a francidk
legalabb 90%-a leginkabb a gazdasag helyzetéért és a munkahelyek megtartasaért, masodik
helyen (77%) a kornyezet allapotaért aggddik (magasabb arany a parizsiak kozott: 82%). A
megkérdezettek négyotdde szerint a kritikus tényezdk kozott elsé helyen a talaj- ¢és
vizszennyezés all, ezt koveti a légszennyezés (78-86%), majd a szemét, az ipari szennyezEs, a
kozlekedés €s a zajszennyezés kovetkezik. A fényszennyezés a vidékiek 51, a parizsiaknak
viszont 60%-at aggasztja. A franciak egyharmada gondolja ugy, hogy érdemes kihasznalni a
kornyezetvédelemben rejlé lehetéségeket, egyharmaduk szerint ez koltséges, mig a harmadik
harmaduk nem foglalkozna vele. Mig minden 10-bdl 6 francidnak van tobbé-kevésbé
hatarozott elképzelése arrol, miként lehetne jobba tenni a varosi kdrnyezetben torténd
logisztikat, csak minden tizedik nem tud erre érdemi valaszt adni. Noha a jelenlegi rendszer
hatékonysagaval és fontossagaval kétharmaduk egyetért, minden masodik mondja azt, hogy
ez a tevékenység zavarja a lakokat és artalmas a kornyezetre. Hozzavetdlegesen ilyen
aranyban vannak azok is, akiket ritkdbban vagy gyakrabban zavar napi életiikben a szallitd
jarmivek jelenléte, mozgasa. Négyotdodik gondolja azt, hogy rosszul parkolnak
kornyezetszennyezdk, kétharmaduk szerint zajosak, az érintettek fele mondja, hogy a sof6érok
veszélyesen kozlekednek, mig minden negyedik francia szerint a jdrmiivek miiszaki allapota
rossz. Altalanossagban igaz, hogy ez utobbi pontok esetében a parizsiak 4-13 szazalékponttal
rosszabb véleményt fogalmaznak meg, mint a vidékiek.

Az els6 kerekasztal a friss €lelmiszerek varosi kornyezetben torténd logisztikajanak jelenlegi
allapotat és jovojét vizsgalta. Jean-Louis Routhler (LET-CNRS, laboratoire d’économie des
transports, kozlekedés-okonomiai kutatdsi egys€g) a kutatds részérdl azt huzta ald, hogy a
friss aru logisztikai kérdései nem csak és kizardlag a szallitokat, de kiszolgalt kereskeddket,
vevoket, helyben lakokat ugyanugy érintik. Az energia aranak emelkedésével szerinte
elengedhetetlen a logisztika hatékonysdganak novelése, ezen beliil jelentds erdfeszitéseket
kell tenni annak érdekében, hogy ez minél gyorsabban és minél kisebb tavolsag megtételével
teljesiiljon. Hangsulyozta, a ma egyre divatosabb hazhoz szallitds ennek nem szabad, hogy
részét képezze, helyette azt kell erdsiteni, hogy az arut a vevohoz minél kozelebb, de ne
foltétleniil kozvetleniil annak lakcimére széllitsak. (Vagy érdemes kévetni a MONOPRIX
szupermarketek példajat, ahonnan elektromos rdsegitésii, kerékpar-hajtasu triciklikkel
szallitjak hazhoz a kozeli cimekre az arut.) A szallitasban a legkomolyabb kornyezetvédelmi
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kérdéseket a légszennyezés és a zajszennyezés jelenti, ezekbdl kovetkezik a fuvarozéssal
szemben tanusitott negativ vélekedések zome annak ellenére, hogy a szallité jarmiivek aranya
az Osszes jarml kozlekedésében alig egytizedet jelent, am az ilyen, a forgalmat sokszor
hosszabbideig is foltart6é jarmiivek miatt sokkal inkabb reflektorfényben van. Hangsulyozta, a
szallitds kornyezetvédelmi kihivasainak valdo megfelelés a tarsadalom széles szerepvallalasa, a
fogyasztasi szokasok megvaltoztatasa nélkiil nem lehet sikeres, valamint sziikség van az 1j
technologidk alkalmazéasa mellett a politika timogat6/6sztonz6 hozzaallasara is.

Jean-Yves Marie Rose (ADEME? lle-de-France) kifejtette, ha a logisztika is hozza akar
jarulni az orszag 2050-re kitliz6tt kornyezetvédelmi €s energetikai vallalasaihoz, nem csak a
folhasznalt energia mennyiségét (a jelenlegi szint negyedére) €s ezzel parhuzamosan a megtett
tavolsagot kell csokkentenie, de mas energia-hordozoéra is at kell allnia, azaz véget kell veti a
,»dizel monokultiranak™. Ezzel egyiitt szerinte elsd 1épésben a dizel lizem hasznélatat kell
optimalizalni, ennek részét kell, hogy képezze a jarmiivek kihasznaldsanak maximalizalasa a
fuvarozok kozotti érdemi egyiittmiikddéssel, ezt kovetheti a mas energia-hordozoéra vald
atallas.

Jean-Paul Meyronneinc (UNTF, union nationale de transport frigorifigue, hiitétt aru-
szallitok orszagos szovetsége) azt huzta ald, hogy a szallitas optimalis szervezését neheziti,
hogy a varosi kornyezetben korlatozott a raktarkapacitas, igy a pazarlasok elkeriilése
érdekében tobbszor kell kisebb mennyiségli arut kiszallitani. Nagyon nehéz a szallitas
idépontjanak megvalasztisa is, egyrészt azért, mert az arut a fogyasztds idejéhez idében
legkdzelebb kellene kiszallitani, masrészt a legkisebb forgalmi akadalyok nélkiil — az elébbi a
nappali, az utdbbi az éjszakai vagy a hajnali szallitds mellett sz6l, &m e masodik esetben
annak zajszennyezése sokakat legalabb annyira zavar, mint a rossz parkolas okozta forgalmi
torlodas. A fogyasztd minél olcsobb arut akar, de ha dizelrdl elektromos szallitasra valtunk, az
nagyon komoly bekeriilési és amortizaland6d koltséggel jar, ami az aru araban jelentkezd
szallitasi koltség-hanyadot még jobban megndveli. Kifejtette, a szallitmanyozok nincsenek
ellene az optimalizalasnak, a kornyezetterhelés csokkentésének, de ennek egyrészt ara van,
amit valakinek meg kell fizetnie, masrészt idére van sziikség a fokozatos atallashoz. Elismerte
viszont azt is, hogy a szallitmanyozdk lehetséges egylittmiikodésében is nagyon komoly
lehetdségek vannak, gondolva tobbek kozott a kamionok minél jobb megtdltésére,
kihasznaldsara azzal egyiitt, hogy vannak bizonyos aruféleségek, amiket nem lehet egyiitt
szallitani. Megjegyezte, a maga részérdl teljesen irredlisnak tartja a parizsi onkormanyzat
azon tervét, ami 2020-ra teljes egészében elektromos hajtast jarmiivekkel képzeli el a varos
belsd teriiletein a szallitast. Hozzatette, a szallitmanyozok rossz megitélését csokkentené, ha a
lakossag a kijelolt rakodo teriileteket nem tekintené parkolohelyeknek, igy azokat
rendteltetés-szerlien lehetne hasznalni. (A4 teljesség kedvéért meg kell jegyezni, hogy naponta
latni olyan teherautokat, amik akkor sem veszik igénybe a rakodohelyet, ha az szabad, és
képesek egysavos utcaban hosszu ideig foltartani a forgalmat valosziniileg csak azért, hogy
megtakaritsak a szabdlyos parkolashoz sziikséges mandverekre forditando idot.)

Laurent Dugabelle (Petit Forestier-csoport) szerint a szallitmanyozasban is egyre nagyobb
szerep jut a mindenkori sziikségleteknek leginkdbb megfeleld szallitdo jarmi rovidebb vagy
hosszabb ideig torténd bérletére vagy lizingjére, amivel a kereskeddk optimalizalhatjak
szallitasi koltségeiket és kornyezetterhelésiiket is. Hozzatette, amig haromszoros bekeriilési
koltsége van egy elektromos tiizemii kisteherautonak, mint az wugyanolyan méreti
robbanomotoros tarsanak, addig nehéz technologiai ugrast megvaldsitani a széllitasban.

? orszagos energia- és kornyezet-gazdalkodasi tigynokség
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Megjegyezte, noha az innovacid alkalmazisa egyben Ujabb kérdéseket is folvet, a
szallitmanyozdoknak valdban elébe kell menni a kihivasoknak, kiilonben nehéz f6lkésziilni az
olyan ,ujitdsokra”, mint pl. a kornyezetvédelmi célu, a 3,5 tonnandl nehezebb
tehergépjarmiivekre kivetendd adé (’écotaxe’g) jovo janudr elsejei bevezetése. Hozzatette,
nagyon komoly ilizemagyag-megtakaritds 10-20%) és kornyezetvédelem érhetd el azzal is, ha
a soforoket hatékonyan oktatjak a kornyezetbarat vezetési stilusra.

Claude Samson (AFILOG, egyesiilet a ,holnap logisztikajanak fejlesztéséért”)
legfontosabbnak azt a szemléletvaltast tartja a szallitasban, ami lehetdvé teszi, hogy az egyes
szallitasi tételeket idoben ¢€s térben egyesitve szallitsak ki, nem csak az igénybe vett jarmiivek
szamat csokkentve, de a forgalmat és lakossdgot zavar6 teriiletfoglalds idejét is. Alahuzta, a
szakmanak is elébe kell mennie ezeknek, mivel ha nem valtoztatnak onként a mai
gyakorlaton, nagyon konnyen elképzelhetd, hogy az 6nkormanyzatok vagy a magasabb
szintli jogalkotok fogjak oket erre rakényszeriteni. Sziikség van az innovaciora is, ide
tartozhat példaul az olyan egységes gongydlegek alkalmazasa is, amivel nagyban
egyszerisithetd és gyorsithato a szallitas. Jean-Louis Routhler (LET-CNRS) ennek kapcsan
megjegyezte, az ilyen forma normalizalas csak akkor lehet sikeres, ha mar a termékek
gyartasa sordn igyekeznek ezt olyan csomagolé-anyag és —forma alkalmazaséaval igyekeznek
ehhez alkalmazkodni. Hozzatette, nagyon komoly kiaknazatlan lehetdségek vannak abban is,
hogy a szallit6 jarmiivek egy része mar iiresen hagyja el a siirlin lakott teriileteket, mig mésok
iiresen indulnak oda pl. a f6loslegessé valt csomagold anyagokért.

A masodik kerekasztal (Milyen perspektivdai vannak a friss dru vdrosi kérnyezetben
torténd szdllitasanak?) eléadoi igyekeztek jo kiilfoldi példakat folvonultatni — koztik a
londoni New Covent Garden Market-et -, 6sszehasonlitva azokat a Rungis szerepldi altal
folytatott napi gyakorlattal. Az angol példa azt mutatja, hogy egy eredményes és szigora
kozlekedési politikaval, amit London varosa az elmult egy évtizedben tobb 1épésben
bevezetett, megvalosithatd az aruszallitds kornyezeti kihivasokat és tarsadalmi elvarasokat
egyarant respektalni képes szervezése €s lebonyolitasa.

Alexandre Frémiot (parizsi fopolgarmesteri hivatal) szerint a f6lmérések alapjan a gépjarmii-
kozlekedés egyotdode aruszallitds, de az ezzel kapcsolatos kornyezetterhelés, forgalom-
akadalyozas ennél az aranynal lényegesen nagyobb. A lakossdg megitélése szerint az ilyen
jérmiivek kétharmada kdrnyezetszennyezd, hattizediik pedig nem veszi figyelembe a lakossag
szempontjait. Az ¢érintettekkel kozosen kidolgozott chartaval azt probaljak meg elérni, hogy
ezen keresztiil minél kevesebb konfliktushelyzet alakul ki a szallitds és a lakossag kozott.
Hozzatette, a Rungis Parizs belvarosahoz vald viszonylagos kozelsége (7-10 km) idealis
lehetdséget jelentene arra, hogy a fuvarozok egymas kozotti egyiittmiikodésére alapozva
innen, mint koordinal6 platformtol kiindulva ésszeriisitsék a szallitast. A személyszallitasban
az elmult években egyre tobb ilyen példa van, ezt kell(ene) az aruszallitdsnak is figyelembe
vennile.

Christine Teyssedre (UNED, union natonale des syndicats de détaillants en fruits, légumes
et primeurs, zdldség-gylimdlcs kiskereskeddk orszagos szovetsége) adatai szerint a szallitas
koltségei a tagok arbevételének atlagosan 7-10%-at teszik ki. Elismerte azt is, hogy a
gépjarmii-park igen eloregedett, sok esetben a kereskeddktdl egyenesen a bontéba mennek a
jarmuvek, de sokan nem tudjak azokat ija(bba)kra lecserélni. A gépjarmiivek ugyan évente az

¥ Ebben az esetben valojdban ’taxe pois lourds’-rol van sz, nem pedig a szo klasszikus értelmében vett Sko-
adordl (Cécotaxe’), bevezetésér6l a Décret n° 2013-618 du 11 juillet 2013 relatif a la définition des véhicules
assujettis a la taxe sur les véhicules de transport de marchandises NOR: TRAT1307103D rendelkezik.
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atlagos szallitdé jarmiiveknél kevesebbet futnak, am hasznaldik szamara ,,mindenesek”,
lecser¢lésiik pedig sok esetben vallalhatatlan koltséget jelent, mivel a vallalkozasok nyereség-
termeld képessége tll alacsony. Megjegyezte, a szallitas 0sszehangolasanak, az egyes tételek
egyidejt kiszallitasanak a z6ldség-gyiimolcs kiskereskedelemben egyeldre van egy ,,1élektani
akadalya”: nagyon kevés az olyan kereskedd, aki kész arra, hogy ,,latatlanban” kiszallittassa
maganak az arut €s ne akarja azt a nagykereskedonél maga is latni, sok esetben megkostolni,
miel6tt megveszi. Ezzel egylitt az érdekképviselet allaspontja az, hogy megfeleld
(kormanyzati) tamogatassal, 0Osztonzéssel, segitséggel elomozdithato a gépjarmiipark
modernizaciodja, ezen keresztiil pedig a kdrnyezetvédelem.

Stéphane Burban (DGCIS, azaz a gazdasagélénkitési minisztérium ipari és szolgaltatasi
versenyképességi foigazgatésaga) a gépjarmiivekre alkalmazott kornyezetvédelmi bonus-
malus rendszer hatasait és vart eredményeit elemezve kifejtette, ennek is koszonhetd, hogy az
elmult idészakban kimutathatéan emelkedett az 01j elektromos jarmiivek, ennél es jelentdsebb
mértékben a hibrid hajtasi jarmivek forgalomba helyezése. A korméanyzat és az
onkorményzatok Osszefogasanak kdszonhetden egyre siirlibb az elektromos utantoltd halozat,
ami elengedhetetlen az elektromos jarmiipark boviiléséhez. A toltohelyek létesitése annal
vonzobb az dnkormanyzatok szdmara, minél sokoldalubb lehet azok hasznalata — az eldado
szerint ilyen lehet példaul, ha ezeket pl. all6 hiitékamionok, furgonok hiitérendszereinek
atmeneti lizemeltetésére vagy akar a heti piac grillsiit6jének (értelemszeriien térités ellenében
torténd) tizemeltetésére is ol lehet hasznalni. Hozzatette, a kutatas szerepe a tarca szerint is
megkeriilhetetlen ezen a teriileten, 1igy tdmogatandonak tartotta minden olyan
versenyképességi polus® munkajat, ami ezzel a témakérrel foglalkozik.

Cédric de Barbeyrac (SAMADA — Groupe Monoprix) azt emelte ki, hogy a cég nagy
elosztd kdzpontjait igyekeznek a lehetd legkdzelebb hozni Parizshoz annak érdekében, hogy a
legkisebb legyen az egyes iizleteket kiszolgald teherautok futasteljesitménye €s ezen beliil az
iresen megtett kilométer mennyisége is. Torekednek arra, hogy olyan multifunkcionalis
jarmiiveket allitsanak forgalomba, amikkel tobbféle aruféleség egyidejii kiszallitdsa is
megoldhato, igy egy-egy lizlethez kevesebb alkalommal kell kidllni. Az innovacid terén is
igyekeznek ujat folmutatni, igy van mar altaluk hasznalt hibrid hajtdsa tehergépkocsi
(elsésorban a kora hajnali szallitasok zajszennyezését csokkentendd), sot torkolybdl eldallitott
bioetanollal miikddo is, egyeldre kisérleti jelleggel.

Lionel Plessy (Delifresh) tobbek kozott arra helyezte a hangsulyt, hogy az aruszallitasok
szervezésekor igyekeznek arra torekedni, hogy térben és idében egyarant elkeriiljék a
kozlekedési cstucs-iddszakokat, az iizletek kiszolgalasat ennek figyelembe vételével
szervezzék meg akar annak ardn is, ha ehhez a megtett kilométerek szama a lehetséges
minimumhoz képest valamivel magasabb. Gépjarmu-flottajukat olyan igyekeznek
modernizélni, hogy az egyes teherautokkal a hiitési kovetelmények megtartasaval egy-egy
forduldval minél tobb partnert ki tudjanak szolgalni. Ennek soran azt is figyelembe kell venni,
hogy a partnerek raktdrozasi kapacitdsa korlatozott, igy egyszerre sokféle, de
aruféleségenkeént kis mennyiségii arut kell kiszallitani.

Hervé Cornede (HAROPA, Ports de Paris Seine Normandie) a vizi szallitas szerepét
elemezte, ennek kapcsan leszogezte: az aruszallitasi technologidk fejlddésének és a hiitott
konténerek terjedésének koszonhetéen a hajon torténd szallitas részaranya folyamatosan
emelkedik a Rungis-en. Alahuzta: a kozuti szallitashoz képest 1ényegesen olcsobb, sokkal

* A versenyképességi polusok oldala a gazdasagi tarca honlapjan: http://competitivite.gouv.fr/
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kevesebb szandioxid-kibocsatassal jaro fuvarozasi modrol van szo, amit a nagyszamu folyami
kikotonek koszonhetden kivaloan lehet kombinalni a vasuti és a nagyon rovid tavot kiszolgald
kozati fuvarozassal.

Frédéric Cuvillier miniszteri ranga allamtitkar (fuvarozas, halaszat és tenger) nevében®
Radia Ouarti miniszteri tanacsado tartott nagyon révid hozzaszolast hangsulyozva, hogy a
kormany eltokélt a szallitas kdrnyezeti hatasainak csokkentése mellett, ez a teriilet szerves
részét képezi majd az aruszallitasrol 2014-ben tartandd orszagos konferencianak is. Stéphane
Layani (a SEMMARIS elnoke) zarszavaban azt hangsulyozta, ahogy ez az elhangzottakbdl is
kitlinik, nincs egyetlen ¢és altalanos megoldas a fuvarozas Osszes kornyezet-terhelésének
csOkkentésére, ellenkezdleg, sok aprd és innovativ részlet, valamint az Osszes szerepld
egységes €s pozitiv hozzaallasa sziikséges ahhoz, hogy ezen a teriileten jovObe mutato 1épések
torténjenek. Aldhuzta, minden kezdeményezés akkor lehet igazdn hatékony, ha a politika
részérdl ezekhez megfeleld tdmogatas €s 6sztonzés is tarsul.

Somogyi Norbert, Parizs

® Frédéric Cuvillier a konferencia idején Francois Hollande kdztarsasagi elnokét kisérte Cherbourg-ba, ahol a
tengeri energiakkal kapcsolatos lehetdségek voltak napirenden.



